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Починаючи з AutoCAD 2002 в систему включені спеціальні засоби 
контролю, що дозволяють відповідно до стандартів підприємств управляти 
іменами та властивостями шарів, стилів тощо. Однак неправильно було б 
вважати AutoCAD інструментом тільки для двовимірної роботи. Система 
дозволяє виконувати складні тривимірні побудови ліній, поверхонь і тіл та 
відображати їх на різних видових екранах з різних точок зору. Є навіть засоби 
для створення анімацій [3]. 
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УКРАЇНА 

 
Мостові крани широко використовуються у сучасному виробництві. Вони є 

найбільш розповсюдженим і універсальним засобом підйому і переміщення 
різних вантажів. Також вони використовуються при виконанні деяких 
технологічних операцій і допоміжних робіт в машинобудуванні, металургії і 
інших галузях промисловості.  

Але, в деяких випадках кранові ходові колеса не мають необхідної 
довговічність і зносостійкості під час їхньої роботи [1-3]. Це призводить до 
підвищення ремонтних витрат і збільшення простоїв крана, які досягають для 
мостових кранів до 10-12% загального часу простоїв. 

Тому нами було запропоноване колесо ходове  кранове з пружним кільцем, 
розташованим в ободі (рис. 1)  [4]. 

Пружне кільце (еластична, гумова вставка) має ступінчасту форму, яка 
входить в пази, які нарізані на внутрішній поверхні колеса. 

Це дозволяє зменшити вібрації при пересуванні коліс за рахунок 
поглинання динамічних навантажень, до яких призводять поштовхи при русі 
вантажного візка. 
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Рис. 1. Колесо ходове кранове з пружним кільцем, розташованим в ободі 

1 – обід; 2 – пружне кільце (еластична, гумова вставка); 3 – диск. 

 
Така конструкція ходового колеса забезпечує більшу його довговічність в 

наслідок більшої площі контакту між пружним кільцем та поверхнями колеса. Це 
зменшує контактні напруження в зоні з’єднання і запобігає зминанню еластичної 
вставки [5]. 

Конструкція, яка складається із декількох шарів, з яких зовнішні зроблені із 
міцного матеріалу, а середній шар являється маломіцним легким 
наповнювачем, являється не тільки зменшеної маси, але має високу міцність і 
жорсткість, що пояснюється в першу чергу більшим значенням моменту інерції 
всієї стінки. У порівнянні з одношаровою обшивкою момент інерції може бути 
збільшеним в багато десятків разів [6].  
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